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Lue kysymykset huolellisesti! Kirjoita helppolukuisella kdsialalla ja kayta tarvittaessa piirroksia selventamaan.
Jokaisesta tehtavasta voi saada kuusi pistetta, joten kokeen suurin pistemaara on 30.

Tehtava 1
Selita seuraavat kasitteet

a) odotustasanne

b) rajamerkki

c) rautatieliikennepaikka
d) nostosilta

e) vakioaikataulu

f) sukeltava tunneli

Tehtdva 2 (vastaa seka a- ettd b-kohtiin)

— Luettele, mitk& radan geometriasta johtuvat seikat voivat rajoittaa junan nopeutta kaarteessa.
(3 pistetta)

— Kerro, mika on hellekayra. Missa tilanteissa ja miksi sellainen voi esiintya?
(3 pistetta)

Tehtdva 3 (vastaa seka a- etta b-kohtiin)

a) Kuinka suuri pitda raidevalin d olla, jotta turvavaihteen saisi sijoitettua oheisen kuvan mukaisesti
lapikulkuraiteen vaihteen poikkeavan raiteen jatkeeksi?
— Lapikulkuraiteen vaihde on tyypiltdan YV60-300-1:9-O ja turvavaihde YV54-200N-1:9-V.
— Naiden vaihteiden takajatkosten valissa on oltava 13,3 metria pitka suora ja etujatkosten edessa
5,0 metria pitk& suora.
— Vastakaaren sade on 300 m (ks. vihjekuva geometrian kasittelysta).
(5 pistetta)

b) Esita kaaviokuvilla, miten turvavaihteen voisi sijoittaa, jos raidevélin olisi oltava pienempi.
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Tehtava 4

Jéaljenna seuraavanlainen ruudukko vastauspaperiisi. Merkitse ruudukon tyhjiin ruutuihin, ovatko alla olevat
vastaavannumeroiset vaitteet oikein (O) vai vaarin (V).

Oikeasta vastauksesta saa 1/3 pisteen, vaarasta vastauksesta —1/6 pistetté ja puuttuvasta vastauksesta

0 pistetta. Tehtavan pienin mahdollinen pistemaéra on 0.
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1. Rautatieyritys saa ryhtya liikennéimaan valtion rataverkolla heti, kun sille on myénnetty toimilupa.
2. Rautatielaki séantelee radoilla liikenndimista.

3. Tukikerros on yksi raiteen osista.

4. Liikennepaikan junakulkutieraiteen hyotypituus saadaan vahentamalla raiteen kayttopituudesta
pysahtymisvara.

5. Liikennepaikan raidegeometriassa ei koskaan kayteta siirtymakaaria.

6. Toisen raiteen rakentaminen nostaa radan valityskyvyn noin kaksinkertaiseksi.

7. Mita pitemmat ovat opastinvalit, sitd pienempi on radan valityskyky.

8. Vastapenkereeksi kutsutaan harjannetta, joka voidaan muotoilla sepeliseen raiteen tukikerrokseen
ratapolkkyjen paiden kohdalle.

9. Asetinlaite on vaihteen osa, jonka avulla vaihteen kielet siirretddn asennosta toiseen.

10. Leimuhitsaus on kiskojen hitsauksessa kaytetty menetelmé, joka vaatii suuren sahkévirran.

11. Lapivetovastus liittyy radan sahkéturvallisuuteen.

12. Sahkoistetyn radan varrella olevan asemalaiturin katoksen peltikatto on jollakin tavalla yhdistettava
sahkoda johtavasti sahkoéradan paluukiskoon.

13. Radan korkeusviiva ilmoittaa kiskon selén korkeussijainnin, kaarteessa sisdkaarteen puolella.

14. Kulkureuna on ratakiskossa se kiskon hamaran reuna, joka on lahempéna raiteen keskilinjaa.

15. TyoOskentely raiteenvaihtokoneella on tehokasta noin kolmen tunnin tyéraossa.

16. Tukikerroksen puhdistuskoneella voidaan asentaa routalevyt radan vélikerroksen ja eristyskerroksen
valiin.

17. Véistoraiteen rakentaminen siltatydmaan ohi on yleensa kallimpaa kuin sillan rakentaminen apusilta-
tai siiromenetelmall.

18. Tasoristeykseen saapuvan junan nopeus saa olla enintdan 140 km/h.

Tehtava 5

Tarkastusvaunumittaukset.
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