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Tehtdvind on suunnitella Learjet 25F:d4n uusi siipi, jonka sivusuhde on 7. Méiritd tarvittava
siipipinta-ala, kun siipikuormitus optimoidaan matkalentoon 11km korkeudelle. Optimointi tar-
koittaa tdssd liitoluvun maksimointia. Maksimiliitolukua vastaava siipikuormitus voidaan las-
kea seuraavalla yksinkertaistetulla kaavalla:
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Kaavassa W on lentokoneen paino, S on siipipinta-ala, Ma on Machin luku ja & = p/p, (501
D)

on sellaisten komponenttien yhteenlaskettu profiilivastuskerroin, joiden koko riippuu suoraan

siiven koosta. Koneen runko, moottorit ja sivuvakautin ovat samat kuin alkuperdisessd konees-
sa.

Matkalentotilanteen olosuhteet ja lentokoneen ominaisuuksia on esitetty taulukossa 1. Taulu-
kossa 2 on listattu Learjet 25:n profiilivastuskerroinkomponentteja referoituna alkuperiiseen
siipipinta-alaan. Uuden siiven sivusuhde on ldhelld alkuperiisti ja siipiprofiilit ovat alkuperéi-
set. Tdlloin voidaan olettaa yksinkertaistetusti, ettd uuden siiven nostovoimakerroinjakauma on

samanlainen kuin alkuperiiselld siivelld. Lisdksi 50,, oletetaan riippumattomaksi siipipinta-

alasta. 6p)
Taulukko 1. Taulukko 2.
Suure | Lukuarvo | Yksikko Komponentti Co Prosenttia kokonais-
p 101325 Pa profiilivastuksesta
0
p 22632 Pa Siipi (0.0053) 23.45
T 216,65 K —
Runk 0.0063 27.88
4 1,4 ¢
i TV
R 287,05287 | m /(s"K) Lisipolttoaine- 0.0021 9.29
% 774 km/h Heikick
¢ 0’95 Lisdpolttoaine- 0.0001 0.44
A 7 sdiliciden evit
n 5750 kg Nasellit 0.0012 531
Pylonit 0.0003 1.33
C . ég‘? 3 Korkeusvakautin 0.0016 7.08
—
S Sivuvakautin 0.0011 4.86
Interferenssi 0.0031 13.72
Pinnankarheus ja 0.0015 6.64
raot
Yhteensi 0.0226 100.0
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